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7 月 24 日上午，在呼和浩特火车站进站口人
来人往，旅客正有序地进行安检。安检进站后，
有不少细心的旅客发现，站台上新安装了带有
黄色阻拦索的装置，当列车进站时，能发出语音
提醒，还能识别危险发出警告。

呼和浩特站客运值班员和稀格图介绍，旅客看
到的带有黄色阻拦索的装置叫作站台升降安全警示
防护系统，也称为智能安全门。

当列车进站时，智能安全门迅速上升打开，迎
接旅客的到来；列车出发时，又稳稳地下降关闭，防
止意外发生。

“在大风天气中，智能安全门能有效防止旅客
的行李意外吹落到轨道，避免造成危险；对于在站
台上奔跑玩耍的小孩，更是一道可靠的屏障，有效
防止孩童误入轨道。”和稀格图说。

这套系统的功能远不止于此，醒目的黄色阻拦

索在旅客与进出站的列车之间形成了一道实物屏
障，让旅客在候车时能够更加安心。系统配备的电
子显示屏能够清晰显示列车车次、到发时刻、车厢
编号等关键信息，帮助旅客快速确认车次，准确找
到对应车厢，方便旅客乘降。

记者看到除了这些功能，站台升降安全警示
防护系统还具备多种操作方式和强大的监控功
能。其阻拦索既可由站台客运员手动或遥控操作
升降，也可由车站综控室工作人员通过系统软件
进行远程操作，并实时监控防护系统的运行状
态。车站工作人员能够根据实际情况灵活控制设
备，确保其在关键时刻发挥作用。同时，该系统还
对站台边缘旅客乘车区域实现了视频全覆盖，车
站值班室工作人员可以实时、无盲区地查看旅客
上下车情况，一旦发现问题或风险，能够迅速作出
反应并及时处理，为旅客的安全出行提供了全方

位的保障。
正在呼和浩特火车站站台上等候

列车进站的市民张先生常年往返于呼
和浩特与北京之间，每次在站台候车
时，总担心调皮的孙子跑到边缘。“现
在有了这道安全门，孩子在旁边跑跳
我也放心多了。”张先生说。

一位来自南方的游客王女士说：
“刚到呼和浩特东站，就看到了这些新
的安全设备，感觉特别贴心。”

这些新系统、新设备的投入使用，不仅让旅客
受益，也为站台作业人员带来了极大便利。

科技助力平安出行，每一次设施的升级都是让
旅客体验更美好的生动实践。呼和浩特火车站、呼
和浩特东站引入站台升降安全警示防护系统，为旅
客的安全出行保驾护航。

呼和浩特火车站、呼和浩特东站：

智能安全门上岗 织密站台防护网
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站台升降安全警示防护系统守护旅客安全

7月，暑运高峰如期而至，火车、地铁和公交等交通工具的客流大幅增长。为了让市民、游客的出行更加安全

便捷，呼和浩特火车站、呼和浩特东站启动智能化升级——新增站台升降安全警示防护系统，呼和浩特地铁推出

了不同温度的车厢供乘客选择，呼和浩特公交全面安装空调开启舒适出行新时代。科技赋能，正让这个暑期的出

行体验愈发顺畅舒心。

近几年，呼和浩特市公共交通有限责任公司
（以下简称市公交公司）为车辆全面安装空调，市
民舒适出行再升级。

炎炎夏日，闷热的车厢环境一直是困扰乘客
的一大难题。近几年，呼和浩特公交全面升级，
彻底解决了这一问题。车内均匀分布的出风口，
能够让凉爽的空气迅速覆盖整个车厢，无论是在
拥挤的早高峰还是烈日炎炎的午后，乘客都能享
受到清凉舒适的出行体验。

为了在提供舒适环境的同时实现节能减排，
市公交公司在新安装的空调系统中引入了先进

的智能省电模式。该模式通过内置智能传感器，
实时监测车厢温度、湿度及乘客数量等数据，并
根据数据自动调整空调的运行功率。当车厢内
人数较少且温度适宜时，空调会自动降低功率，
进入节能状态；而当车厢内人数增多或温度升高
时，空调则会自动加大功率，确保乘客的舒适度。

7 月 22 日,在赛罕区政府附近乘坐公交车的
市民王女士表示：“以前夏天坐公交，又热又闷，
体验感很差。现在有了空调，舒服多了。”

市公交公司相关负责人介绍，除了智能省电模
式外，公司还对驾驶员进行了培训，指导他们如何根

据不同天气和路况合理使用空调，进一步降低能源
消耗。

截至今年 7 月，市公交公司拥有营运车辆
1974 辆，纯电动公交车占比 100%。每年可减少
碳排放约 8.16 万吨。在运营中，全面升级并引
入智能省电模式，不仅提升了市民的出行体验，
也是城市公共交通向绿色、智能方向发展的重
要举措。

未来，首府各交通工具将继续秉承“以人为
本”的服务理念，不断优化运营管理，为市民、游
客提供更加优质、便捷、舒适的出行服务。

呼和浩特公交：

全面安装空调 舒适出行再升级

为更好地满足乘客乘车需求，不断提升乘车体
验，6月1日起，呼和浩特地铁1、2号线列车实施客室
空调温度分区控制，在列车上分别设置强冷车厢和
弱冷车厢。

据呼和浩特地铁运营部门工作人员介绍，地铁
站站台门上张贴有明显的标识牌，乘客可根据站台
标识进行判断，并根据车门序号前往适宜温度的车
厢。在车厢内，可通过车厢两侧动态地图上的标识
或车厢编号来进行区分。列车1、2、3号车厢为强冷，
4、5、6号为弱冷。强冷车厢目标温度设置为24℃，弱
冷车厢目标温度设置为26℃。

呼和浩特地铁运营部门工作人员介绍，根据呼

和浩特地域情况，4月16日—5月31日设置为通风，6
月1日—9月30日设置为自动制冷；10月1日—10月
31日设置为通风；11月1日—次年4月15日设置为
自动制暖。

在辽阔的草原上，风车与光伏板静静汲取自
然能量。这些清洁电力无论来自风电、光伏还是
电网调配，最终都汇聚成电流，通过 110kV 变电
站降压至 35kV后，注入呼和浩特地铁供电系统，
并分配到各个地铁站的配电设备。进入地铁车
站后，这一度电面临众多选择——可能变成驱动
列车运行的牵引动力、点亮站厅的照明系统、调
节环境温度的环控设备或是维持电梯运行的驱

动系统等。
一度电的使用可以有很多种。比如，智能照明

系统，根据实时客流量和自然光照强度，动态调节
照明区域，并配置时控器实现夜间分时段照明；变
频温控系统，采用分区精准控温技术，实时控制各
车厢环境参数，在确保乘客舒适度的同时实现能耗
最优化；扶梯节能管理，配备智能感应装置，实现

“人来即启、人走即停”的运行模式，在非高峰时段
自动切换至低功耗待机状态。最终，这一度电完成
了使命：可以让地铁列车多跑 300米；可以维持车
站电梯多运行 10分钟；可以让站厅照明多持续 60
分钟，可以让安检机多运行40分钟。

呼和浩特地铁：

空调温度分区控制 智能节电更高效

客运值班员开展安全检查

地铁空调温度分区标识牌 安装空调的公交车

乘坐地铁出行的市民、游客

地铁扶梯实现节能管理


