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绿色出行财政投入不断加大

近年来，我市多渠道筹集资金，不断加大绿色出行
财政投入力度。 2022年1至5月，市本级财政在公共交
通投入 5.68 亿元，其中投入公交公司 2.35 亿元，投入轨
道交通 3.33 亿元；公交公司投入中，新能源纯电动公交
车租赁费1.43亿元,公交公司运营补贴0.92亿元；轨道交
通3.33亿元中现全部为运营补贴。

除了市级和市本级政府财政的专项补贴，呼和浩特
市地铁、公交公司还统筹利用票款收入、土地租赁收入
等方式发展公共交通；政府方通过财务分析测算，对票
务收入无法覆盖的建设、运营成本，以及合理回报部分
进行缺口补贴。

建成区路网不断完善

赛罕区居民王先生每天的健身方式就是骑行加步
行。每天早晨他从家骑自行车出发，沿着新华大街的自
行车道骑行至丝绸之路公园，然后在公园里散步半个小
时。王先生说，如今市区内供人们慢行的环境越来越好
了，现在出门办事也不爱开车了。

近年来，我市加大了城市路网建设力度，更加注重
道路级配的完善，合理规划道路尺度，降低街区尺度、增
强街区活力。截至 2022 年，建成区道路总长度 1159.79
公里，主次干道基本均按照相关设计规范配置了盲道等
无障碍设施。新建扩建道路 34条，位置经过多个小区、
医院、博物馆、商业区等。

城市慢行环境更加友好

我市注重倡导“交通+慢行”为主体的交通模式，引
导公众绿色出行，实现城市交通向绿色、低碳转变。近
年来，相关部门施划互联网自行车停靠点、加强自行车
道规划建设、规划设置相对独立的自行车道，增加了自
行车通行空间。编制了《呼和浩特慢行交通专项规划》，
慢行分区参考城市主干路、宽幅次干路和天然界限并综
合考虑周边功能，拓展分为3个核心慢行区、8个核心拓
展慢行区、大青山南坡生态慢行区及 4个外围组团慢行
区。在慢行道路基础上建设健身路径138条、37条舒缓
路径，与自行车道平行区隔，避免了“自行车道人行道混
乱混用”现象，打造以人为本的行人空间。

同时，经过对城市绿地的现状分析，按照居民出行
“300 米见绿、500 米见园”的要求，市园林部门积极实施
“一见青芯”口袋公园建设行动，选择 500—5000 平方米
规模的绿地，开展精品园林空间建设提升，逐步优化城
市绿地布局。在道路、桥梁及东河沿岸，依托地理建筑
特点和绿化环境，建设、美化慢行道路，引导市民绿色出
行。

出行无障碍化水平明显提升

家住如意小区的李粉桃大妈，患有严重的风湿病，
有时候出门还得坐轮椅，但这几年她不再为出门发愁
了。“我家离市政府地铁站很近，每次去附院看病儿子都
带我坐地铁1号线，有无障碍设施非常方便。”李大妈高
兴地说，地铁的开通让她的生活质量也提升了。

记者在地铁站看到，站台都设有无障碍阶梯、电梯、
无障碍卫生间及母婴室；列车设有无障碍车厢，可与无
障碍月台对应，内设轮椅停放空间、轮椅固定装置等无
障碍化设施；站台工作人员都经过培训可熟练使用站台
常备的无障碍器具帮助使用轮椅的人士乘落地铁无障
碍车厢。车厢内备有爱心专座，优先提供老、病、残、孕
及带幼儿的乘客使用，为出行不便的人士提供出行便
利。

记者了解到，我市近年新增的公交车也全部为无障
碍公交车。车辆装备低地板、轮椅停放空间、轮椅固定
装置等无障碍化设施，以保障出行不便的乘客能使用公
交出行。

根据我市“十四五”城市公共交通发展规划，计划在
大型公交场站和主要公交线路停靠点设置无障碍设施
或专用设备，确保公交站台设置无障碍缓坡和连续盲
道，完成公交车辆的语音播报和字幕显示、无障碍踏板
等无障碍设施的改造，完善无障碍标志标识，逐步提高
公交系统无障碍化水平，实现大型枢纽站点公交无障碍
设施覆盖率100%。

近日，交通运输部、国家发展改革委公布了关于绿色出行创建考核评价
达标城市名单，97个城市达到绿色出行创建目标，其中呼和浩特市成为内蒙
古自治区唯一上榜城市。

在2020年绿色出行创建工作之初，我市就将此项工作作为城市高质量
发展的主要抓手，形成了政府牵头、部门协作、共创共建的工作机制和氛围，
确保了创建工作的顺利推进。经过两年多的创建，我市绿色出行取得显著
成效，绿色出行服务品质实现提档升级，绿色出行理念深入人心，环保低碳
出行蔚然成风。
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我市持续加强共享单车的源头管控，对运
营企业严格把关，完成了 5 家共享单车企业的
材料审核和备案管理工作。经过运营过程中
的数据分析和用户实际停放需求等因素下，
我市共设置了 7000 余处停车区，全面覆盖大
型商圈、医院、学校、社区等区域。

针对性共享单车乱停乱放问题，早在

2020 年就率先尝试运用科技手段推行了‘电
子围栏’管理新模式，即通过设置禁停‘电子围
栏’约束用户乱停乱放的行为，规范共享单车
停放秩序。共享单车的软件平台对禁停区域
进行了地图标识，禁停区一目了然。如果用户
将共享单车停入禁停区，共享单车投放公司会
第一时间短信提醒，督促用户规范停放。

记者在采访中很多市民都表示，在上下班
高峰期更愿意乘坐公交车出行，究其原因是公
交车有专用道，使得公交车并不比私家车慢，
而且乘坐公交车更省心省钱，尤其是去商圈购
物，还不用为找停车位发愁。

近年来，为有效缓解交通拥堵，提升城市
公共交通效率，我市不断完善公交专用道及专
用出口监控设施和标志标线，根据道路情况合
理界定使用时限等，保障公共交通路权优先，
并提出在市区全部单向3车道以上道路设置公
交专用车道，并在公交流量较大、客流较多的
单向两车道路段设置公交专用道，使公交运营
时速提升至18公里/小时。

2022 年，我市印发《关于提升公共交通机
动化出行分担率实施方案的通知》，其中规划
推动新华大街、成吉思汗大街等 6 条主干路公
交专用道，全长 142.4 公里，并同步启用 152 个

公交专用进口。2022 年 6 月，我市已完成成吉
思汗大街全段、丝绸之路大道全段公交专用车
道交通标线清洗及施划工作。公交专用道总
长度达到142.4公里，涵盖了95个红绿灯，同步
启用152个公交进口。

根据《呼和浩特市城市公共交通发展“十
四五”规划》，未来，我市结合路网建设和公交
整合效果、交通拥堵的时段特征、区域特征，加
强公交专用道网络建设，在中心城区城市发展
轴、公共交通主通道、关键客流走廊上的道路
优先安排公交专用道。通过科学规划、分期建
设、逐步成网，力争到 2025 年新增公交专用
道 65.27 公里，中心城区形成超过 290 公里道
路里 程“成环成网”的公交专用道网络，中心
城区公交专用道设置 比例达到 35%，主要客
流走廊早晚高峰时段公交平均运营时速达到
20 公里/小时。

公交专用道设置稳步推进

公交场站用地更有保障
我市高度重视公共交通用地保障，《呼和

浩特市“十四五”综合交通运输发展规划》《呼
和浩特市城市公共交通发展“十四五”规划》
等明确公交场站建设，同时提出保障公共交
通用地保障措施，将场站建设用地纳入城市
总体规划的控制性详细规划，切实保护公共
交通场站建设用地。在市政公用设施建设
中，充分考虑公交场站、公交停靠站等公共交
通基础设施。

2022 年，呼和浩特市共有公交场站 42 个，
总占地面积达 831.88 亩，其中除 1 个建设中、4

个未使用外，其他均已投入使用，公共汽电车
进场率为 100%。场站的位置散布全市，为市
民公共出行提供更方便体验。

此外，我市计划在城区选择具备条件的青
城驿站为对象，建设公交小型区域调度分中
心，依托驿站周边停车场或路边停车位提供公
交车辆停放场地，建立城区小型公交首末站，
实施分区、跨线调度。“十四五”期间，计划在城
区二环内依托内蒙古博物院、成吉思汗公园青
城驿站试点建设 2 座小型公交首末站，优化城
区内部公交场站布局。

公交服务质量不断提升
谈及近年来我市出行方面发生的变化，除

了地铁的开通，再就是越来越便捷的公交线网
了。在振华广场上班的陈女士每天早晨从家
里乘坐公交车，到了市政府站再换乘地铁一号
线到新华广场，下了地铁不用上到地面就能直
接进到商场，既省钱环保还避免了堵车的烦
恼，比自己开车舒心多了。

近年来，为了进一步方便市民出行，市公
交公司不断优化公交线网，减少与地铁并行和
迂回绕行的公交线路，而是更注重与地铁的衔
接，方便乘客实现无缝衔接换乘。仅2022年上
半年就调整公交线路 11 条。目前共有公交线
路208条，其中包括定制公交线路9条、学生公
交线路 28 条、高峰区间线路 5 条、夜线 9 条、城
乡公交线路33条，80%以上的常规线路实现了
和地铁接驳摆渡，公交线路设置更加合理。公
交线路总长达到 3800.4 公里、线网总长达到
1116.3公里。

随着智能技术应用更广泛，公共交通服务
也不断提升，公交地铁线路全部实现无现金支
付。乘客可以使用微信、支付宝、银联扫码、
银联刷卡、银联乘车码、App 扫码、异地卡等方
式付费，一卡通已实现全国互联互通。考虑
到老年乘客的消费习惯，公交和地铁都保留
了现金支付手段。市民可通过“掌上青城”

App 实时获得信息查询，包括公交查询、智慧
便民候车室分布查询、公共卫生间位置及分
布查询、机场服务、直营商城本地购物服务
等。在地铁方面，乘客除了可用上述 App 查询
地铁线路图，还可使用“青城地铁”App 查询地
铁线路、到站时间、首末班车时间、站内设施
和规划公交换乘方案等信息，实现扫码购票、
刷脸乘车。地铁站和车厢内都备有汉、蒙、英
三语语音报站外，月台都设有来车信息的电
子提示屏幕，可显示时间、方向、本次列车等
候时间和下次列车的等候时间，方便乘客即
时获得信息。

在线下部分，在全市多处依托“青城驿站”
设置了智慧候车室，通过投放电子屏让乘客在
候车室内准确了解车辆运行情况，拓宽了“青
城驿站”服务功能，给乘客提供了多维便利。

目前，我市已经实现了特殊群体优惠票价
全覆盖，8 类人群乘坐公交地铁均可享受优
惠。现役军人、残疾军人、残疾人、伤残人民警
察、盲人及陪同人员、消防人员、离休干部、70
周岁以上老年人等特殊人员可凭相关证件到
公交公司和地铁车站办理免费乘车凭证。

此外，中小学生、环卫工人、市级(含)以上
劳动模范人物凭有效证件可享单程票票价5折
优惠。

出行装备实现绿色转型
我市持续提升绿色公交车辆应用，创建期

末我市中心城区共有公交车1908辆，其中纯电
动公交车数量达到 1512 辆、天然气公交车 396
辆，城市公交新能源和清洁能源公交车比例为
100%。

我市相应的也加大了充电桩的建设，全市
现已基本构成充电网络布局。截至目前，市区
现共有新能源充电桩公交场站28个，总占地面
积达 92.67 公顷，用电总负荷 82860Kw，充电桩
560个，公共汽电车进场率为100%。

共享单车管理更加规范

绿色出行的创建不仅仅体现在方便人民群众通勤上，也展示了一个城市文明的进

程。首府绿色出行创建考核评价达标并不是终点，推行绿色出行的工作永无止境。我市

仍将继续大力宣传绿色出行，倡导广大市民主动选择公交车、地铁、共享单车、步行等低

碳环保方式出行，节约能源、减少拥堵，使城市道路交通更文明、更安全、更畅通。

越来越多市民选择骑单车出行

充电桩建设让新能源车
驶入“快车道”

新能源公交车助力低碳
出行

学生公交护航学生平安路

共享单车规范停放
海绵步道让市民

乐享慢生活

不断完善的路网让市民幸福感攀升
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